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Задачей данного исследования было эксплицировать термины «смешанные перевозки» и «мультимодальные 
перевозки», объяснить их как явления и выявить их логически правильное содержание через изучение предлагае-
мых понятий и практики использования данного вида перевозок. Для достижения поставленной задачи собрана 
необходимая информация из научных, учебных и справочно-информационных источников. Изучены нормы граж-
данского права, регулирующие мультимодальные перевозки, и зарубежные источники. Рассмотрены понятия 
мультимодальных перевозок, используемые специалистами, непосредственно осуществляющими такие перевоз-
ки. После синтеза собранных понятий мультимодальных перевозок и их признаков сделаны обобщающие выводы 
и даны рекомендации о действиях, необходимых для формулирования дефиниции смешанных перевозок и мульти-
модальных перевозок. 

The purpose of this study was to explicate the terms" multimodal transport "and" multimodal transport", to explain 
them as phenomena and to identify their logically correct content through the study of the proposed concepts and practic-
es of using this type of transport.To achieve the set task, the necessary information has been collected from scientific, edu-
cational and reference-information sources. Studied the norms of civil law, regulating the multimodal transport, and for-
eign sources. The concepts of multimodal transport used by specialists who directly carry out such transportation are con-
sidered. After the synthesis of the collected concepts of multimodal transport and their features, general conclusions are 
drawn up and recommendations are given on the actions necessary to determine the definition of multimodal transport. 

 
Введение 

Одним из распространённых видов перевозки грузов 
и пассажиров являются смешанные перевозки или 
мультимодальные перевозки. Несмотря на то, что эти 
термины применяется в России и за рубежом, их еди-
ной дефиниции нет. Компании, специализирующиеся 
на перевозках, могут классифицировать мультимода-
лизм по-своему. В рамках научных работ также суще-
ствуют противоречивые мнения относительно опреде-
лений этих терминов. Органами власти используются 
данные термины в Ведомственной целевой программе 
Министерства транспорта Российской Федерации 
«Цифровая платформа транспортного комплекса Рос-
сийской Федерации». Но единого законодательно за-
крепленного определения для этих терминов на данный 
момент не сформулировано. При этом указанные тер-
мины имеют смысл, который при правильном опреде-
лении дает понимание, о чем идет речь и что имеется в 
виду.  

Если понимание смешанных и мультимодальных пе-
ревозок не соответствует правильности их значения, то 
есть ошибочно, то и большинство решений, связанных 
с обеспечением процесса данного вида перевозок, будет 
неправильным. Отсутствие общепринятого понимания 
терминов может привести и к недопониманию между 
грузовладельцами и перевозчиками, недостаточно эф-
фективным нормативным актам, регулирующим эту 
область экономики, и ошибочным судебным актам при 
разрешении споров. 

Целью настоящего исследования является поиск и 
установление однозначно понимаемой и непротиворе-
чивой терминологии, что создаст условия для идентич-
ного представления данных терминов для всего круга 
лиц, связанных с этим видом перевозок, и, следова-
тельно, поспособствует взаимопониманию между эти-
ми лицами, а также обеспечит сопоставимость техноло-
гической и экономической информации. 
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Основный признак смешанных и мультимодальных 
перевозок и совпадение значения их понятий 

На оригинальном английском языке название «Кон-
венции Организации Объединенных Наций о междуна-
родных смешанных перевозках грузов», принятой 24 мая 
1980 года (далее Конвенция 1980), выглядит как 
«Convention оn International Multiмodal Transport of 
Goods». 

Правила ЮНКТАД в отношении документов сме-
шанных перевозок от 7 января 1992 года на английском 
языке выглядит как «UNCTAD/ICC Rules for 
Multimodal Transport Documents». 

Предполагается, что понятия «смешанные перевоз-
ки» и «мультимодальные перевозки» (далее МП) явля-
ются родственными и взаимозаменяемыми, и могут 
быть признаны синонимами [1,2].  

Префикс «multi» указывает на множественность или 
многократность.  

«Modal» означает: «касающийся формы», «способ», 
«мера», «вид», «разновидность».  

Слово «смешанный» означает состоящий из чего-
либо разнородного, имеющий в своем составе участни-
ков, представляющих различные учреждения, предпри-
ятия, общественные группы. 
Таким образом, основным признаком МП явля-

ется использование вместе многих неодинаковых 
видов транспорта. 

Научно-методические понятия МП 

Российскими учеными выполнен впечатляющий 
объем исследований в области МП. Только за послед-
ние годы выполнено более 450 научных работ, раскры-
вающих, в том числе, суть МП [3]. Однако споры о зна-
чении термина МП не угасают, становясь предметом 
обсуждения, темами выступлений на научных конфе-
ренциях и исследований.  

В процессе исследования изучены научно-
методические определения МП и тождественных поня-
тий, подходящих по основному признаку МП. Многие 
из них повторяют определения МП или являются субъ-
ективными авторскими.  

Во всех определениях МП указано на использование 
различных видов транспорта [4, 5, 6]. В некоторых из 
определений ограничены виды транспорта водными, 
воздушными и автомобильными. Некоторые определе-
ния указывают на ответственность одного перевозчика 
(лица, организующего перевозку) на всем маршруте и 
едином транспортном документе, а также говорится о 
единой сквозной тарифной ставке.  

В соответствии с определениями, понятие МП может 
относиться и к городскому общественному пассажир-
скому транспорту. 

На основе рассмотренных и обобщенных определе-
ний не складывается единого представления о научной 
формулировке понятия МП. К тому же, вызывают со-
мнения обязательность единой и/или сквозной тариф-
ной ставки и юридические возможности возложения 
ответственности за всю перевозку на одно лицо.  

Для уточнения понятия МП необходимо обратиться 
к опыту организаций, чья профессиональная деятель-
ность связана с такими перевозками.  

Практика применения понятия МП 

В результате анализа контента сайтов крупных пред-
ставителей рынка международных перевозок, разви-
вающихся транспортных предприятий, экспедиторов, 
таможенных брокеров, профильных электронных пло-
щадок и электронных профессиональных информаци-
онных ресурсов можно определить, какое значение 
имеет выражение МП и какой смысл ему придается в 
профессиональном сообществе (таблица 1). 

Таблица 1.  

Практическое применение понятия МП 

Наименование компании или 
организации и вариант запроса

Контекст упоминания либо определение МП 

1-я Транспортная, ММП Комбинированные транспортные схемы. 

BIOCARD, ММП 14% всего объема перевозок занимают МП. 

CARGO-EXPRESS, МГП Авиадоставка и транспортировка автомобилями. 

DMLOGIST, МГП Комбинирование нескольких типов транспорта. 

DSV (ДСВ), МГП, МГП Комплексные перевозки. 

Expedit.pro, ММП Перевозки, которые осуществляются морским, автомобильным, железнодорожным и авиа-
ционным транспортом с использованием перегрузочных терминалов, на которых осущест-
вляется перевалка грузов. 

IT платформа Agora freight, 
МГП 

Перевозка грузов всеми видами транспорта. 

Prime logistics, ММП Перевозку осуществляет одна компания на основе договора. 

SauTrans, ММП Комбинирование транспортных коммуникаций, используя все виды транспортных средств.

SO Logistics, МГП МП не упоминаются. 

Tamozhennyy. broker, ММП Доставка груза поэтапно, используя несколько видов транспорта. 

TWB Logistics, ММП МП не упоминаются. 

Vedinform.ru, ММП Транспортировка грузов по договору с одним перевозчиком с применением различных ви-
дов транспорта.  

Vneshtrans.com, ММП МП «по прямому варианту» – без размещения на складе, груз растаможивают «с колес» и 
отправляют грузополучателю. 

WALTER GROUP, МГП МП не упоминаются. 
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Продолжение таблицы 1 
Наименование компании или 
организации и вариант запроса

Контекст упоминания либо определение МП 

Wiegand Logistics, МГП Производится смена двух или более видов транспорта. 
Проходят по территории нескольких стран. 

ВЭД Агент, МГП Доставка грузов различными видами транспорта (смешанная). 

Национальная Логистическая 
Компания, МГП 

Перевозка грузов по одному договору, выполненная несколькими видами транспорта. 

ОПТИМАЛ ЛОДЖИСТИК 
ПРАЙС, МГП 

МП не упоминаются. 

ПЛК Карго, МГП Смешанные перевозки. 
Привлекаются морские, автомобильные, авиа или железнодорожные виды транспорта. 

Российские железные дороги, 
ММП 

Использование автомобильного транспорта. Термин МП используется при описании пас-
сажирских перевозок. 

СОВТРАНСАВТО, МГП Перевозка, для организации которой провайдер привлекает несколько видов транспорта. 
Провайдер – сторона договора, а не агент. Несет ответственность за доставку груза. 

СпецГруз, МГП Использование автомобильного транспорта. 

Таможенный портал «ВЭД 
Центр», ММП 

Перевозки, которые осуществляются различными видами транспорта, но в рамках одного 
договора. 

ТРАНСИМПЕРИАЛ, МГП Перевозка грузов несколькими видами транспорта в рамках одной доставки. 

ТРАСКО, МГП Контейнерная перевозка. 

Универсальные Грузовые  
Решения, МГП 

Смешанный вид перевозок комбинированным транспортом. 
Груз доставляется в морской порт автомобильным транспортом, далее осуществляется 
морским путем, после чего из порта груз опять доставляется автомобильным транспортом 
на склад получателя. 

ЭйрТрансс, ММП Необходимость МП, когда между отдельными государствами или регионами нет прямого 
сообщения одним конкретным транспортом. 

Примечание:  
МГП – сайты, выданные Яндексом, по запросу «международные грузовые перевозки»; ММП – сайты, выданные Яндексом, 

по запросу «мультимодальные перевозки». 

 
Из шестнадцати организаций, сайты которых попали 

на первую страницу поисковой системы Яндекс по за-
просу «международные грузовые перевозки», десять 
упомянули МП в контексте нескольких видов транс-
порта, две компании указали на необходимость исполь-
зования автомобильного транспорта при осуществле-
нии МП, три компании не упомянули МП на своих сай-
тах. Кроме того, две компании указали на тождество 
понятий мультимодальные и смешанные перевозки, 
одна компания назвала МП комплексными перевозка-
ми. Одна компания указала, что провайдер МП несет 
ответственность за доставку груза.  

Из двенадцати организаций, сайты которых попали 
на первую страницу Яндекса по запросу «мультимо-
дальные перевозки», пять указали, что МП осуществ-
ляются несколькими видами транспорта, две указали, 
что МП осуществляется по одному договору, одна ком-
пания указала на необходимость использования авто-
мобильного транспорта, одна компания указала, что 
МП необходимы, когда невозможно прямое сообщение. 
Кроме того, одна компания указала, что МП представ-
ляют собой комбинированные транспортные схемы, 
одна компания предложила «прямой вариант» МП и 
одна компания не упомянула МП на своем сайте. Одна 
компания использует выражение МП при описании 
пассажирских перевозок. Все компании предлагают 
услуги МП в качестве одного из видов перевозок.  

В исследовании также использовался контент сайтов, 
попавших на первую страницу Яндекса, но имеющих 
пометку «реклама».  

В результате анализа более двухсот сайтов, отобра-
зившихся со второй по десятую страницы Яндекса по 

запросам «международные грузовые перевозки» и 
«мультимодальные перевозки», основная тенденция 
сохранилась, – МП упоминаются в основном в контек-
сте с несколькими видами транспорта.  

Можно сделать вывод, что в современном деловом 
обиходе понятие МП получило широкое применение и 
тесно связано с международными перевозками грузов 
воздушным, водным и железнодорожным транспортом, 
когда необходимо также задействовать автомобильный 
транспорт, т.е. в основном в тех случаях, когда пере-
возка исключительно автомобильным транспортом не-
возможна или экономически невыгодна.  

МП можно рассматривать как альтернативу одномо-
дальным перевозкам в случае дальних поездок и боль-
ших объемов [7]. При этом понятие МП все-таки может 
иметь разный смысл в зависимости от контекста ис-
пользования и понимания МП участниками рынка пе-
ревозок, так как единого понимания термина МП у по-
ставщиков и потребителей услуг перевозки нет. 

В результате проведенного исследования можно 
сформулировать обобщенное и, в то же время, логиче-
ски выверенное определение МП, применяемое на 
практике. МП – это перевозка грузов, применяемая в 
случае технологической необходимости или эконо-
мической целесообразности использования автомо-
бильного и иного вида транспорта в рамках одной 
доставки, а также  требует использования сложных 
(комбинированных, комплексных) транспортных 
схем. 

Также отличительной особенностью МП предлагает-
ся возлагать ответственность за перевозку на одну из 
сторон договора, так называемого провайдера, или еди-
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ного оператора перевозки. Однако если рассмотреть 
реальную схему перевозки грузов, имеющую признаки 
МП, то становится очевидным, что наличие единого 
оператора не только не обязательно при выполнении 
МП, но и может не отвечать сути МП (рисунок 1). В 

композиции графически представлен процесс перевоз-
ки грузов, применяемый на практике с 2005 года по 
настоящее время китайскими торговыми компаниями, 
имеющими представительство в России, например, 
компанией Sunlight.  
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Рис.1. Композиция МП с распределением оплаты перевозки и документооборота при доставке груза из Китая в Россию 

Цифрами 1-5 обозначены этапы перевозки: 1 – пе-
ревозка груза со склада производителя в порт отправ-
ления; 2, 3, 4 – перевозка грузов из порта отправления 
в порт назначения, включая трансшипмент (этап 3); 
5 –перевозка грузов из порта назначения на склад по-
лучателя. 

Подразумевается, что при перевозке выполняются 
необходимые при внешнеэкономической деятельности 
операции, в том числе, погрузо-разгрузочные, стиви-
дорные, таможенные и т.д. 

Оплата этапов перевозки 1, 2, 3, 4 производит полу-
чатель груза, но через отправителя (операции 6 и 7). 
Этап 5 получатель оплачивает непосредственно пере-
возчику (операция 8). 

Транспортные операции 1, 2, 3, 4, 5 сопровождаются 
единым документом. 

Из рисунка 1 видно, что использование двух и более 
операторов при МП исключает единый тариф на пере-
возку, так как отдельно оплачиваются услуги россий-
ского и китайского перевозчиков. Привлечение к МП 
нескольких операторов исключает также и ответствен-
ность единого оператора, при этом вся перевозка осу-
ществляется по единому транспортному документу.  

С помощью организации МП решается одна из ос-
новных задач транспортной отрасли – снижение стои-
мости перевозок [8]. Привлечение двух операторов 
способствует решению этой задачи, ведь можно пред-
положить, что перевозчики лучше ориентируются на 
национальном рынке и способны предложить тарифы 
ниже, чем они были бы у посредников, привлекающих 
к перевозке оператора из другой страны.  

В случае привлечения единого оператора, тариф не-
избежно вырастет на размер посреднической надбавки. 

Нормы права, регулирующие МП 

Согласно ГОСТ Р 57118-2016 (Национальный стан-
дарт Российской Федерации. Перевозки интермодаль-
ные. Термины и определения. Издание 2017-07-01) да-
ются нормы права, регулирующего МП. Не вся МП 

обязательно должна осуществляться единым операто-
ром, а только тот участок перевозки, на котором груз 
пересекает границу. Таким образом, определение МП, 
указанное в ГОСТ, совпадает с фактическим процессом 
МП (см. рис. 1).  

В соответствии с национальным стандартом сме-
шанные перевозки в контексте данного исследования 
отличаются от мультимодальных тем, что их признаком 
является сохранение параметров груза при смене вида 
транспорта и отсутствует указание на перевозки между 
странами.  

В данном национальном стандарте указывается на 
ответственность одного экспедитора и единую тариф-
ную ставку при интермодальной перевозке.  

Понятие интермодальных перевозок не является 
предметом настоящего исследования. Однако если ос-
новным отличительным признаком интермодальной 
перевозки является использование интермодальной 
грузовой единицы с целью перемещения груза с одного 
вида транспорта на другой без непосредственной пере-
грузки, например в контейнере, то вполне логично 
осуществлять доставку под ответственностью одного 
оператора и по единой ставке. В данном случае с пози-
ции грузоотправителя и грузополучателя речь идет 
больше о доставке грузовой единицы, а не об организа-
ции процесса перевозки.  

В проекте федерального закона Российской Федера-
ции «О прямых смешанных (комбинированных) пере-
возках» сформулировано понятие МП. Данное понятие 
соответствует логическому смыслу, совпадает с основ-
ной частью научно-методических описаний и идентич-
но практике организации МП. Однако по итогам про-
цедуры оценки регулирующего воздействия Минэко-
номразвития России законопроекту было дано отрица-
тельное заключение. В нем указано, что не были учте-
ны положения Конвенции 1980. 

Если целью Минэкономразвития России является по-
вышение степени юридической защита грузовладельцев 
и упрощение процесса решения споров, возникающих 
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при МП, то такое замечание можно считать оправдан-
ным. Однако снижение стоимости МП также в интересах 
грузовладельцев. А как было указано выше, единый опе-
ратор увеличивает стоимость таких перевозок. 

Из настоящего исследования видно, что на практике 
при МП может быть два оператора, объединяющих 
функции экспедиторов и перевозчиков, на каждого из 
которых возложена ответственность за весь процесс 
перевозки груза на его участке пути, и на одного из 
операторов - за доставку груза до пункта назначения. 

Дефиниция МП в зарубежных источниках 

Понятие "Международная смешанная перевозка" в 
Конвенции 1980 совпадает с понятием МП в ГОСТ Р 
57118-2016, рассмотренном выше. 

Национальная интермодальная транспортная система 
США включает все формы перевозки единообразно, 
взаимосвязано и призвана обеспечить перемещение лю-
дей и товаров энергоэффективным способом [9]. В зару-
бежных справочниках и словарях, например, американ-
ском Merriam-Webster, МП охарактеризована как пере-
возка, представляющая собой путешествие более чем на 
одном виде транспорта. Есть мнение, что такая характе-
ристика содержит недостаточно деталей, чтобы исполь-
зовать ее в качестве основы для определения МП [10]. 

По мнению зарубежных авторов, концепция МП за-
ключается в перевозке грузов (товаров) и перемещении 
людей (пассажиров) из пункта отправления в пункт 
назначения с использованием двух и более видов 
транспорта (различных режимов перевозки) в течение 
одного непрерывного «плавного» путешествия по еди-
ной ставке, со сквозным выставлением счетов и прямой 
ответственностью [11].  

Единой дефиниции МП в зарубежной научной лите-
ратуре нет. Это область исследования еще находится в 
фазе «pre-pragmatic» [12]. 

Выводы 

МП непрерывно развиваются, повышается их каче-
ство, применяются технологии, способствующие сни-
жению их стоимости. При этом суть, основная концеп-
ция и цели МП остаются неизменными. Понимание 
этой сути представителями отечественной и зарубеж-
ной науки, а также специалистами, непосредственно 
осуществляющими МП, совпадают. Бесчисленное 
множество точек зрения и присутствие в исследова-
тельской литературе большого количества определений 
свидетельствует о том, что фундаментальной интерпре-
тации термина МП в настоящее время не существует. 

При этом некоторые определения, меняющиеся в за-
висимости от точки зрения определяющего, могут кон-
кретизировать понятие МП. Данное исследование де-
монстрирует отсутствие консенсуса, представляя не-
сколько существующих определений МП. Каждое оп-
ределение подвергается критике, систематически фор-
мулируются новые определение МП, которые призваны 
стать основой для исследований в области МП. 

В результате данного исследования, сделан вывод, 
что, несмотря на существование достаточного количе-
ства определений МП, на данном этапе развития этого 
вида перевозок необходимо установить определение, 
которое сможет быть единственно верным и станет 
ориентиром для всех участников процесса МП.  

Во всем мире под МП понимается доставка груза от 
отправителя к получателю по единому транспортному 

документу несколькими видами транспорта. Неодно-
значность трактовки нормативных актов и расхождение 
мнений происходит по поводу единого оператора, как 
следствие, сквозного тарифа, и механизма обеспечения 
ответственности за такие перевозки. На практике МП 
могут осуществлять два оператора, каждый из которых 
полностью обеспечивает преодоление грузом своего 
участка пути и несет ответственность за груз на этом 
участке. 

По мнению операторов МП, доставку грузов с ис-
пользованием принципов МП стоит осуществлять, 
только если это обосновано экономически и технологи-
чески. 

В данный момент единой дефиниции МП не сущест-
вует, но конкретизация термина МП может произойти с 
момента принятия закона «О прямых смешанных (ком-
бинированных) перевозках».  
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